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Dans les enveloppes pneumatiques normales^les 
plis de tissu de cable formant le corps de l'en- 
veloppe sont retourhes autour des tringles des 
talons et on prevoit aux talons des remplissages 
egalement constitues par du tissu de cable. Cette 
construction presente l'inconvenient que la pres- 
sion de gonflage du pneumatique tend a faire sor- 
tir le talon de la jante et que Faffaissement sous 
charge du pneumatique provoque une pression sur 
les bords superieurs des remplissages. 

Une en veloppe pneumatique selon Finyention 
comprend une carcasse comportant au moins un 
pli qui s'etend sur toute la zone de la bande de 
roulement et descend le long des flancs en se ter- 
minal juste a la base du talon, ou peu avant, et 
au moins un remplissage annulaire en forme de 
disque dans chaque region des talons, forme de 
matiere sous forme de fil, ces fils s'etendant cir- 
conferentieUement dans ce remplissage en formant 
plusieurs spires, paralleles disposees cote a cote. 

Normalement les fils des remplissages sont en 
acier, bien que dans le cas de pneumatiques a tres 
basse pression, par exemple dans le cas de cer- 
tains pneumatiques pour cycles, on puisse utiliser 

des cables textiles. 

Les cables des plis de la carcasse peuvent etre 
soit en fibres textile, soit en acier. 

En outre, on peut prevoir des tringles metal- 
liques de talon de petite dimension pour donner du 
volume aux talons pendant - le moulage du pneu- 
matique- non encore vulcanise, ces tringles etant 
disposees au-dessous des remplissages enroules en 
spirale sur le cote de la toile ou des toiles de 
la carcasse sans etre directement attachees a ces 
toiles. 

Les remplissages enroules en spirales fournis- 
sent la resistance necessaire aux talons du pneu- 
matique, et les spires sont mises en tension par 
les toiles, et par Fintennediaire du caoutchouc 



interpose, lorsqu'on gonfle le pneumatique- Le me- 
lange de caoutchouc interpose entre les remplis- 
sages et les toiles a de preference une durete Shore 
de70a90°. 

On peut egalement renforcer le pneumatique, 
en particulier dans le cas des pneumatiques de tres 
grandes dimensions, en ajoutant a I'interieur de 
Fenveloppe une bande de renforcement s'etendant 
sur toute la zone du talon et radialement au-deia 
vers Fexterieur. Cette bande de renforcement four- 
nit une resistance supplemental a. la flexion et 
elle est de preference constitute par des cables en 
acier orientes a 90° par rapport a une ligne cir- 
conferentielle du pneumatique au point considere, 
mais ces cables peuvent egalement etre orientes 
suivant un angle de 45 a 90° par rapport a cette 

^La description qui va suivre en regard du des- 
sin annexe, donne a titre d'exemple non limitatif, 
fera bien comprendre comment Finvention peut 
etre realisee, les particulates qui ressortent tant 
du dessin que du texte faisant, bien entendu, partie 
de ladite invention. 

La figure 1 est une vue schematique en perspec- 
tive de la zone du talon d'une carcasse de pneuma- 
tique, la structure etant supposee coupee en gra- 
dins et en regardant la surface interieure du 

pneumatique. 

Les figures 2, 3, 4 et 5 sont des vues analogues 
a la figure 1 montrant d'autres formes de reali- 
sation de Finvention. 

Dans la realisation representee sur la figure 1, 
chacune des zones 1 des talons d'un pneumatique 
geant comprend un pli de carcasse 2, deux tringles 
metalliques 3, deux remplissages annulaires 4 et 
une bande de renforcement S. 

Le pit "2 est en cables d'acier orientes a 90° 
par rapport a la ligne equatoriale de la carcasse. 
Ce pli s'etend sur toute la region de la bande 
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matiai ement " ^ cha?ue flanc du P"eu- 

12 talon 0 " 36 terrnmer * Pr ° Ximit6 de k 

Les tringles 3 sont disposees cote a cote a la 
meme distance radiale de 1'axe de rotation du'pneu- 

S du £ d ' eUeS 6tant SitU&S dW «** «*" 
Les remplissages annuJaires 4 (un pour chaque 

tnngle o) sont en forme de disques. Chaque rem- 
Phssage etant constitue d'un seal Jbout de cabTe 
d ac.er caoutchoute, enroule en spirale 
mer plusieurs spires paralleles et disposees cote 

ver fw- ^ f^*? 3ge 4 S ' 6tend 'adialement 
ver, 1 exteneur dans Ie flanc du pneumatique, 

de Ja tnngle 3 qui lui est associee. 

Les bandes de renforcement 5(une pour chaque 
talon) coxnprennent chacune une couche de cables 
d acer caoutchoutes paralleles, dont les cables for- 

Tne ciconfl 6 * T WC me tracee 
sidir Pf, t P neumati <Pe au point con- 

sidere Chaque bande de renforcement entoure la 

?™. tal0n « s ? end > ^un cote, contre la sur- 
l'aut r r^' Ure ^ l ? nvd °PP° <*' quelque peu de 
vdoppe C ° ntre SUrfaCe extSrieu « de l'en- 

Dans la realisation representee sur la figure 2 
chaque zone de talon 6 d'un pneumatique%ea5 
co mprend quatre toiles de carcasse 7 en cables tex- 
de caoutchoutes et trois bandes de renforSment 

srs&r bandes de renf — 

Dans la realisation representee sur la figure 3 
une zone de talon 11 d'un pneumatique cSn^nd 

tex He ? 2 1 f S de 12 e " bibles 

textile caoutchoutes, deux entre chaque paire de 

tangles et deux pres de la surface IterCe £ 

rmTT^ ^ r TP lisS ^ I*, un Pour chaque 
tnngle 13, et une bande <le renforcement 15 U 
construction est pour le rest e identique t'ceUe 
decnte a propos de la figure 1. - 

et I T^ 6aliSati0nS J repr&ent6es sur figures 4 
Ubf D C a °" Cement . des Pneumatiques pour futomo- 
UUes par opposiUon aux pneus geants et elles ne 

H=T ^ ^ 4 ^ d -en! 

rhf 8113 k r l aIisation representee sur la figure '4 
chaque zone de talon 16 comprend- un pli 17 et deux 

cames d acier caoutchoutes. 
Le pli 17 s'etend sur toute la : largeur de la 

ETI P S V en T er 4 P^ite de la 
base de chaque zone de talon. Les cables de ce pli 
sont onentes sous un angle de 90° avec une W 
tracee selon une ^conference du pneumatique^ 



point consider. Les deux remplissages 18 son, 
formes de la meme matiere et de k»L » 
que ceux des realisations preced en £ 
ces respectivement de chaque cote du pU 17 P 

La reabsation representee sur l a neure s 
la meme que celle de la figure 4 a laqSe on a 

See de T S " PPMmeQtaireS 20 ' »» « 
lace de 1 ensemble represente sur la figure 4 

Les pneumatiques se I on 1'invention prSentem 

orsauT T ntage - En ° Utre > ^cialement 

lorsque les remplissages out un diam&re relati 

hque. est capable de resister aux forces de cisaille- 
ment dues au gonflage, de sorte qu'on pent uSi 
ser une pression de gonflage elevee. P ' 

RESUME 



La presente invention concerne notamment • 

pneumatique qui comprend une carcasse 

Sr TuTZZ PH S ; 6tendant SUr toUte ^ 
geur ae la bande de roulempnt #}n 

descpnrl 1^ 7„ uc ^«"iement du pneumatique et 
descend le long des flancs pour se terminer juste 

rem P I,ssage annulaire en forme de disque dans 

tonne de fiL es fils s'etendant circonf erentielle- 
ment autour du disque de remplisage en for 
mant plusieurs spires parages IpofL tott a 

ticular?^ f0nDeS dC r6alisation Pr&entant les par- 
ticulantes suivantes, prises separement ou selon 

les diveises combinaisons possibles • 

trin' B l.™n^ ,atl J qUe "^P"** *«' »oins une 
trmgle metallique dans chaque zone de talon- 

t>. Le pneumatique comprend une tringle pour 
chaque remplissage. charan ^ „ *"^e pour 
d.m« n„ j cnacun de ceux-ci penetrant 

diZZ, ? V a ™ mati <I»e en partant dans une 

^ cringle corres- 

c Qhaque talon comprend une bande de renfor- 
cement. partant dans une direction radiale Se 5 - 

coTde V k ^ dU P ° Ur S '^ er - 

S u C 7 el °PP e P r ^ de sa surface interieure, 
chaque bande etant constituee par une couche de 
cables caoutchoutes paralleles ; 

rf. Chaque bande de renforcement entoure la 
base du talon et s'etend radxalement vers l'exte 

^^tLT* 0 " int ' rieure et 

e. Les cables de la bande de renforcement font 
un angle de 90- avec une ligne tracee suivant une 
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circonference du pneumadque au point considere; g Les fife Hi r P-256.432] 

aier; S caoutchout& cies cables en cabl&^ader. rempl,Ssa e e annulare sont des 
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